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https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/6261-e-commerce-modelisation-des-impacts-et-recommandations-filieres-et-grand-public.html
https://impactco2.fr/livraison
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https://lesboitesavelo.org/observatoire/
https://lesboitesavelo.org/observatoire/
https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/6499-panorama-de-la-cyclologistique-en-france.html
https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/6499-panorama-de-la-cyclologistique-en-france.html
https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/6499-panorama-de-la-cyclologistique-en-france.html
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Un investissement dans les entrepôts en hausse sur 

le long terme  

Des constructions d’entrepôts en hausse 

Un taux de vacance des entrepôts critique (>5 %) 

 

 

 

4 % le taux de vacance moyen  
- 0,4 points sur un an  

Taux de vacances moyen > 10 000m² en France métropolitaine, Agrégation 

de 7 marchés, données EOL  

296 milliards de t.km 
Stable sur un an  

+ 3,5 % sur 5 ans 

35,3 milliards de t.km 
- 9,3 % sur un an  

 - 9,1 % sur 5 ans 

6,6 milliards de t.km 
- 0,3 % sur un an  

+ 3,5 % sur 5 ans 

FRET FERROVIAIRE 
 Ensemble du transport  

FRET ROUTIER  
PTAC > 3,5t ; ensemble 

du transport  

FRET FLUVIAL  

Ensemble du transport 

Activité : 338 milliards de tonnes-kilomètres (t.km) 
- 0,3 % sur un an / + 3,5 % sur 5 ans 

 

Etablissements créés dans le fret et l’entreposage : - 37 % sur un an / + 273 % sur 5 ans 
 

3,9 millions de m² d’entrepôts  
- 13,5 % sur un an / - 9 % sur 5 ans 

Transactions sur les entrepôts > 5 000m² en France métropolitaine 

Agrégation de 15 marchés, données Bnp Paribas Real Estate  

6,2 millions de m² d’entrepôts  
+ 24,2 % sur un an / + 60,4 % sur 5 ans  

Constructions en entrepôts en France entière 

Constructions selon date de prise en compte, données Sitadel 

 

4,7 milliards d’euros investis  
- 12 % sur un an / + 67 % sur 5 ans 

Montants investis sur les entrepôts > 5 000m² en France métropolitaine 

Agrégation de 15 marchés, données Bnp Paribas Real Estate 
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Evolution des émissions de Gaz à effet de serre dans le transport terrestre de marchandises 
En millions de tonnes de GESeqCO2

Graphique selon données SDES, CITEPA

Transport fluvial de marchandises

Transport routier de marchandises (PL

diesel)

102,3Gco2eq/t.km 
- 2,3 % en 2022 

- 4,7 % entre 2018 et 2022 

4,8 Gco2eq/t.km 
Stable en 2022 

- 31,6 % entre 2018 et 2022 

26,6Gco2eq/t.km 
+2,6 % en 2022 

+ 1,9 % entre 2018 et 2022 

FRET FERROVIAIRE 
Données SDES, SNCF, CITEPA 

FRET ROUTIER  
PTAC > 3,5t ; Données 

SDES, SNCF, CITEPA 

 

FRET FLUVIAL 
Données SDES, CITEPA, Trans-

port national uniquement 

10,4 % de part modale en 2022 (t. Km) 

- 0,2 point sur un an  

 - 0,1 point sur 5 ans 
 

ACTIVITE DU FRET FERRO-
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Evolution de l'activité de fret ferroviaire en France entre 2018 et 2022

Graphique selon données SDES, ART

Demande de fret ferroviaire

conventionnel (t.km)

Dont demande de fret ferroviaire

combiné (t.km)

Part modale du fret ferroviaire (en %)

2 % de part modale en 2022 (t. Km) 

- 0,1 point sur un an  

 - 0,2 sur 5 ans 

ACTIVITE DU FRET FLUVIAL 

FRANCAIS 
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Evolution de la note globale de la France au classement de performance logistique de la 

Banque Mondiale 

Note sur 5 basée sur six piliers, les valeurs s'élèvent avec le niveau de qualité 
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Chiffre d'affaires du transport terrestre de marchandises et de l'entreposage en 2020

Graphique selon données INSEE, Eurostat, Istat, OTEL

Chiffre d'affaires des entreprises ayant pour activité principale exercée le transport de fret et l'entreposage

Chiffre d'affaires de l'entreposage en

2020

Chiffre d'affaires du transport

terrestre de marchandises en 2020

La France performe dans l'efficacité de son processus de dédouanement et dans 

sa capacité à maintenir des prix compétitifs sur les expéditions 

 

La France 13ème au classement mondial de la performance logistique en 2022  

(Ex-aequo avec le Japon, Espagne et Taiwan) 
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Evolution des scores de la performance logistique française
Graphique selon données Banque mondiale, les valeurs s'élèvent avec le 

niveau de qualité

Efficacité du processus de

dédouanement

Facilité d'obtenir des prix

compétitifs sur les

expéditions

Qualité de l'infrastructure

commerciale et des

transports



 

35 

71 % des transactions d’entrepôts sur les régions de la dorsale logistique historique (Ile-de-France, Auvergne-Rhône-

Alpes, PACA, Hauts-de-France) en 2022 
- 

La disponibilité en entrepôts est critique sur une grande 

partie du territoire (< 5 %) en 2022 
 

Dynamisme du TRM en Nouvelle-Aquitaine, qui, grâce à 

sa connexion avec les corridors logistiques Nord-Sud en 

Europe, bénéficie d'une position stratégique 

Un transport fluvial national de conteneurs à 

destination des Hauts-de-France en forte croissance sur 

5 ans (+117 % en EVP) 
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Une décomposition fine des marchandises en 27 filières pour modéliser l’impact des transfor-

mations industrielles et logistiques 



 

41 

 

 



 

42 

  

 

UFP (Md tkm) 2019 2030 2050
évolution 

2050/ 2019

Travaux publics Réseaux 28,2 34,3 54,8 26,60            

Travaux publics Béton 4,8 5,9 6,5 1,66               

Bâtiment Béton 10,8 6,7 2,7 8,08-               

Bâtiment (SO, finitions, huisseries…) - Neuf 11,7 7,3 3,1 8,60-               

Bâtiment (SO, finitions, huisseries…) - Rénovation 1,3 1,5 0,9 0,39-               

Viande 7,9 6,4 5,3 2,54-               

Céréales 12,7 18,8 17,8 5,09               

Fruits / Légumes 14,3 20,1 23,5 9,25               

Produits frais et transformés, boissons 40,5 36,3 29,9 10,57-            

Engrais 4,4 3,7 2,8 1,57-               

Energie fossile 13,3 12,3 1,4 11,90-            

Energie non fossile 0,4 2,5 4,1 3,73               

Métal acier (affectable) 9,8 10,8 12,6 2,79               

Métal aluminium (affectable) 1,2 1,8 2,7 1,45               

Métal autre (affectable) 3,5 3,8 4,2 0,68               

Bois 9,7 9,7 9,7 -                 

Chimie 12,5 13,7 16,1 3,58               

Plastique 8,4 9,6 9,7 1,36               

Autres intermédiaires (caoutchouc…) 0,9 0,9 0,9 -                 

Verre 0,9 0,9 0,7 0,24-               

Automobile 7,5 7,5 7,5 -                 

Transport autres 1,5 1,5 1,5 -                 

Textile, habillement, accessoires 1,4 1,5 1,6 0,25               

Emballages autres 3,3 3,4 3,6 0,24               

Emballages plastiques 1,1 0,6 0,2 0,95-               

General cargo, PGC, groupage et divers 60,7 64,1 83,9 23,22            

Déchets 12,6 12,1 12,2 0,38-               

TOTAL Interne + Echanges 285 298 320 34,69            
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La demande de transport de marchandises augmenterait de 12 % d’ici à 2050  

 

 

Une étude préliminaire qui appelle un dialogue avec les filières pour affiner et mettre en œuvre 
les leviers de décarbonation  
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