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Typesde carburant des
autocar gautobus neufs en 2022
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67,3 % desnouveaux carg/bus (+ de 3,5t) enregistrésdans|’ UE roulaient au diesel, en baisse de présde
1,5 point de pour centage par rapport a 2021. Parallelement, les véhicules électriques (ECV)
représentaient 12,7 % du total desimmatriculations de nouveaux bus|’an dernier contre 10,6 % en
2021.

En revanche, les bus électriques hybrides ont perdu du terrain, avec des ventes en baisse de 25,9 % et une
part de marché passant de 10,3 % en 2021 a8,1 % I’an dernier. 11,9 % de tous |es nouveaux autobus et
autocars immatricul és en 2022 roulaient avec des carburants alternatifs, dont la plupart étaient alimentés au
gaz naturel. La France, 1®" marché de cette catégorie, a subi une baisse (-11,5 %) au contraire de I’ Italie et de
I"Espagne (+112,6 % et +28,6 % respectivement). Cela s est traduit par une croissance globale de 8,0 %,
avec 3 262 unités enregistrées dans |’ ensemble de I’ UE.
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Projet de Loi Climat et Reésilience — Transition énergetigue

Avec les mesures votdes, ce sont les Frangais qui vont dewvoir payer la facture
finale et les camions Strangers gqui vont rouler

Le Projet de Loi Climat et Résilience est actusllement en débat & IPFAssemblée nationale. Les Députds
de la majorité wiennent de voter des mesures qui vont peser lourd sur les finances des entreprises
francaises du transport et de la logistigue, Femploi et sur le portefeuille des oyens. Ce texte se
résume & des mesures fiscales sans effet enviromnemental. Il se traduira par une hausse sans
précedent des prix du transport pour les industriels et producteurs, gui sera répercutée sur les
consommateurs. Ce sont bien les Francais gui paisront la facture finale 1

Une chose est dinvoguer la transition £nergdtigue, une autre est de s'en donner les Mmoyens !

Au-dela de Fimpact négatif sur les entreprises francaises de transport et de logistiques qu’aura
Faugmentation sans précedent de la fiscalité sur le secteur (articles 30 et 22 du projet de loi) ce texte
n"apporte aucune solution concréte pour accompagner les entreprises dans leur transition
Snergetique.

Les Organisations Professionnelles du secteur (FNTR UnionTLF st OTRE) dénoncent une nouwelle fois
une approche fiscale purement punitive alors MeEnme aue pour remplacer intsgralement les flottes de
wehicules par des motorisations dites « propres =, il faut se situer dans un calendrier réaliste. Quand
s weritablement disponibles en masse ?  Quand disposera-t-omn de réssaux appropriss
drawitaillement pour distribuer I'énergic ?

seromnt-

Les travaux engagss entre PEtat, les constructeurs, les énergéticiens et les transporteurs sur ces sujets.,
et qui ne s termineront quen juin, permettent d ores et d&ja daffirmer guien 2030 les objectifs
seront loin d'Stre atteints.

La seule chose concréte dans le projet de loi c'est la volonte du Gouvermement diinstaurer des taxes,
encore des taxes |

Un Projet de Loi qui fait la part belle & la concurrence Strangére et pénaliser Nemploi en France =

Les hausses de fiscalité votdées wont d'abord affecter les entreprises francaises de transport =t de

lIogistique les rendant encore Moins competitives face & leurs concurrents etrangers. Un comble dans

Consulter le communigué



https://www.acea.auto/files/ACEA_buses_by_fuel_type_full-year-2022.pdf

