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Sud Ouest : Ecotaxe poidslourds:
bientot un second round en région ?
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« Quand un camion roule, ¢’ est pour répondre a un besoin. Le transport routier est plus rapide, plus agile et
plus adaptable que le ferroviaire et on n'y changerarien en le taxant », réagit Caroline Augé, Secrétaire
générale de I’ OTRE des Pays de |’ Adour.

«Qu'on diselavérité : ce n’est pas une mesure pour faciliter le report modal versletrain, ¢’ est une taxe pour
remplir les caisses. »
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Ecotaxe poids lourds : bientot
un second round en région ?

Le projet de loi sur le climat actuellement discuté en commission a l'Assemblée nationale pourrait permettre la
mise en place d'une écotaxe poids lourds a I'échelon régional Lopposition des transporteurs routiers est frontale

Jean-Denis Renard
derad@=udouet i

des bonnets rouges bre-

tons, en 2013-2014, I'dée
dune taxation du transport
routler a la pean dure. Peut-
&tre pour des ralsons objec-
tives - la nécesslté dune
concurrence éguitable entre
les différents maoyens de
transport. « Les entreprises
qul utllisent le rall palent un
« slllon » au gestionnaire du
réseau, un droit de passage.
Le Anancement de la route
dolt obélr au méme princlpe
que le financement du rall »,
pose Benoit Simian, le député
glrondin {Libertés et Terr-
tolres) qul plalde pour une
verslon réglonallsée de I'éco-
taxe polds lourds depuls le
début du quinguennat.

Ses anclens camarades du
groupe LREMy sont sensibles.
Mmanche, la commlssion
spéclale de IAssemblée na
tlonale qui tollette le projet
de lol « Climat et résilience = a
donné son aval 3 la milse en
place dune « contribution
polds lourds » en réglon. L'ar-
ticle législanll autoriseralt le
gouvernement 4 prendre une
ordonnance pour permettre
aux consells réglonaux de
taxer, dans leurs Nmites terr-
torales, le trafic polds lourds
qul emprunte la volrie natio-
nale. Cecl afin de favoriser le
report du  fret vers des
moyens de transport plus
écologlques, comme le fermo-
viaire et le fluvial.

E nierrée apras la révolie

L'axe nord-sud trés chargé
La NouvelleAquitalne seralt
directement concernée. Elle
compte plusleurs trongons
trés chargés, & commencer
par la rocade de Bordeaux et
I'As3 au sud de laggloméra
thon, Jusqud la concesslon
autoroutlére datlandes. on

Lirel’article

Deux portiques avaient &té installés pour les besoins del'écotaxe surla RN 134 entrele col
du Somport et Pau (ici & Borce), en Béam. Ils n'ont jamais servi. secn. moaacs - s 0o

dénombre prés de
20 ooo polds lourds en
moyenne  journallére  en

quelques polnts de la rocade
de Bordeaux (chiffres zow)
méme sl, contralrement aux
Idées regues, 1s ne représen-
tent gu'une part modique du
trafic. En revanche, 1ls pésent
plus de 43 % de la circulation
a Barbezleux (Charente) sur
la RN 10 au nord de Bordeaus.
on les trowve également en
nombre entre Mauzele-M-
gnon et La Rochelle sur la
KN n, entre Angouléme et
Royan sur 1a RN RN 150 et,
au sud, sur la BN 134 entre le
col du Somport et Pau.

Four 'heure, rien ne dit
que la Nouvelle-Aquitaine se
parteralt volontalre pour une
telle expérimentation. Elle en

avalise le principe mals seule-
ment pour las camions en
translt Intermational, de la
péninsule 1bérique vers le
nord de I'Europe. « Ma ba
tallle, c'est de mettre sur les
ralls les camlons qul clr-

« Le financerment
de la route doit obéir
au meme principe
que le financement
du rail »
culent sur I'axe nord-sud, et
donc de trouver des res
sources financléres pour ce
falre. Lanclenne RN 10 corTes-

pond aux secteurs les plus
pollués de la réglon, ce mest

pas un hasard. Mals 1l n'est
pas question de pénaliser
l'entreprise locale qul sac-
quitte dé&ja de la taxe a l'es-
slen = précise Alain Rousset,
le président (PS) de la réglon.

Droit evropéen

Celul-cl considere que les
obstacles ne vont pas étre le-
vés dun  claguement  de
dolgts. En Iérar actuel du
drolt européen, on ne peut
pas frapper dune mesura fis-
cale les seuls routlers étran-
gers. LEUrope consentiralt a
une taxatlon du trafic, mals
sur une base kllométrique,
reléve Alaln Rousset. Un mié-
canisme peu adapté an pro-
bleme de la traversée de la
vallée d'Aspe par la RN 04 et
ses polds lourds qui défilent

au rythme de 400 par jour en-
viron (moyenne 2o19).

Le président de la Nouvelle-
Aquitalne  se  méfle  par
allleurs dune telle disposl-
ton qul glhsseralt le réseau
routler natlonal dans la be-
sace des réglons, sans leur
transférer les moyens néces-
salres 4 son coflieux enire-
tlen. « Nous devons déja nous
substituer a IEtat sur la régé-
nération des lignes ferro-
vI%lres réglonales =, soullgne-
il

« Des cibles faciles »
pu coté des professlonnels
du transport routier, le refus
est catégorique. = Qu'on dise
lavérité : ce m'est pas une me-
sure pour faciliter le report
modal vers Ie train, c'est ung
taxe pour remplir les calsses.
Quand un camilon roule, Cest
pour répondre a un besoln.
Le transport routier est plus
rapide, plus agile et plus
adaptable que le ferrovialre
et on ny changera rien en le
raxant=, réagit Caroline Augé,
la secrétalre générale et dalé-
guée réglonale de 1'otre (Or-
ganisation des transports
routlers européens ), blen m-
plantée chez les PME.
Délégué réglonal de la FNTR
(Fedératton natlonale des
transports  routlers)  Aqul-
talne, Ollvler Hiceb est sur
une ligne semblable. « Nous
sommes des cibles faclles
parce qu°on nous volt sur les
routes. Mals toutes les entre-
prises de transport com-
prennent la nécessité dune
transition  écologlque. On
roule déja au bloGNY dans la
réglon », appule-t-Il. Er les
transporteurs  routlers  de
rappeler quon étalt blen
content de les savolr au ira-
vall pendant les deux épl-
sodes de confinement. = On
oublle trés wite les héros
d'hier =, Ironise olivier Hiceb.
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