COMMUNIQUE DE PRESSE

S nous voulonsreussir latransition
énergétigue : misonssur lecamion !

08 MARS 2021

Projet de loi Climat & Résilience

Si nous voulons réussir la transition énergétique :
misons sur Ce camion !

% l//_ N an
mm \OIRC

UNION DES ENTREPRISES
TRANSPORT & LOGISTIQUE
DE FRANCE

Dans le cadre du projet deloi Climat & Résilience, I'OTRE, laFNTR et I’Union TLF ont rédigé un
communiqué commun paru dans le Journal du Dimanche (JDD) le 7 mars, en page 5.

Un signal fort, ala veille des premiéresdiscussions a |’ Assemblée Nationale.



Projet de loi Climat & Résilience

Si nous voulons réussir la transition énergétique :
misons sur le camion !

Le transpert routier de marchandises est résclument en faveur de la ransiion £nergétique. Elle est nécessaire et doit &ire & la
hawteur des enjeux du réchauffement clim-::rique-. Pour cela, elle exige une réelle ambition et des mesures efficoces que ce
Projet de loi ne porte pas. Donnons-nous les moyens de |a faire vroiment.

La transition énergétique passera par le
camion vert

Mous parfageons les objechifs ambiliews de report modal at-
tendus par la Convenfion Citoyenne sur le Climat. Mais quand
bien mame ils seraient atteints sojss 10 ans, le fransport roufier
de marchandises représenterait toujours, @ minima, 75 % du
fret en France.

Pour faire avancer la transifion énergédtique, le comion ne
doit plus éire considéné comme le probléme mais o solution.

En occompagnant la conversion écclogique des vehicules, le
camion s= hondorme en vérable source d'dconomie de
gaz a effet de serre. || devra, & ce fifre, bénéficier d'une
polifique d'investissements ambifierse en la mafiere soutenue
par les pouvoirs publics.

LES CAMIONS NE REPRESENTENT QUE 6%

DES EMISSIONS DE CO2 EN FRANCE*®

* Sowes Cispn, Sacien pin 2000

Taxer au liev d'agir ?

L'gugmentation de la fiscalité du tra nspeort routier de marchan-
dises n'a jomais eu pour effet une diminufion du nombre de
camions sur nos rovtes. Bien ou confraire | Cette fiscaliié niow-
ra donc aucun effet sur les émissions de gaz 4 sffet de serre.
En réalité, ce teste a pour seule et unigue ambition d'ougmen-
ter |a fiscalié des enfreprises francaises du sectewr sans effet
sur le climat. Taxer est une solufion de facilite pour confinuer
de ne rien faire de concret en faveur de Fervirannement.

MNe pas confondre transition et précipitation

Pour oblenir ces économies, la ransifion énergéfique doit pas-
ser par aovantage de p|n:|niﬁcc||i{:in dans le rencuvellement du
parc : il esttout simplement impossible de remplacer 00 000

comions en Whans |
les fransporteurs roufiers sont aussi des cifoyens.

|s 52 sont engagés dans cefe ransiion mais ils ne peuvent pos
la faire seuls. Lo production de vehicules clternaiifs av diesel
n'est pas au rendez-vous. la 1ec|1nn|ngie n'est pas encore au
paint. Les siafions J'avitaillement sont rop rares et les points de
recharge inadoptés oux enjeux de o logisique. A vouloir faire

trop vite cetie fransifion énergefique, nous risquons de ne pas
la faire: du tout.

Le transport routier de marchandises, un
secteur stratégique et vital, indispensable
a l'indépendance et a la souveraineté
économique de la France

Alors meme que l'ensemble du secteur Transport et Logis-
figue a, pendant lo crise COVID et durant les différents
confinements, démontré son caractére essenfiel ou senvice
des Francais, ce projet de loi vient grandement le fragilissr
ef, & terme, remet en cause la compétitivité et ' existence des
opéraieurs frangais ou prcﬁr d'une concurrence eurcpéenneg
accrue. 5i lambiion gouvernementale est de refrouver notbe
souveraginets indushiells, elle ne peut se réaliser guiavec les
acteurs du Transport et de la logisfique de nos territoires.

LE TRANSPORT ROUTIER DE MARCHANDISES EN FRANCE :

89 % du fret
650 000 salaries
pras de 40 000 entreprises
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