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Projet de loi Climat & Résilience

Si nous voulons réussir la transition énergétique :
misons sur le camion !

Le fransport routier de marchandises est résolument en favewr de la transition énergéfique. Elle a3t nécessaire et doit étre & la
hauteur des enjeux du réchauffement climatique. Pour cela, ellz exige une réelle ambition et des mesures efficoces que ce
Projet de loi ne porte pas. Donnons-nous les moyens de la faire vroiment.

La transition énergélique passera par le
camion vert

Mous parfageons les objedtifs ambifieux de report modal at-
tendus par la Convention Citoyenne sur le Climat. Mais quand
bien meme ils seraient atteints sojs 10 ans, le fransport roufier
de marchandises représenterait tovjours, a minima, 75 % du
fret en France.

Pour faire avancer [o transiion énergétique, le comion ne
doit plus étre considéré comme le probléme mais la solution.

En accompagnant la conversion écclogique des véhicules, e
camion se trandorme en vérlable sowrce d'économie de
gaz a effet de serre. Il devra, & ce fire, bénéficier d'une
polifique d'investissements ambifierse en la mafigre soutenue
par les pouvoirs publics.

LES CAMIONS NE REPRESENTENT QUE 6%

DES EMISSIONS DE CO2 EN FRANCE*®

" Sowrce Cliepny Sacien in 2070

Taxer av liev d'agir ?

L'augmeniafion de la fiscalité du fransport routier de manchan-
dises n'a jomais eu pour effet une diminufion du nombre de
camicons sur nos rovtes. Bien au contraire | Cette fscalié naw-
ra donc aucun effet sur les émissions de gaz & effet de serre.
En réalité, ce texte a pour seule et unique ambifion d'augmen-
ter la fiscalilé des entreprises francaises du secteur sans effet
sur le climat. Taxer est une solufion de fadilité pour confinuer
de ne rien faire de concret en fovewr de Fenvironnement

Ne pas confondre transition et précipitation

Pour obtenir ces économies, la ransifion énergélique doit pas-
ser par dovanioge de planificalion dans le rencuvellement du
parc : il est tout simplement impossible de remplacer 600 000

comions en 10 ans |
Les transporteurs routiers sonf aussi des cifoyens.

|s se sont engaoges dons cefie ransifion mais ils ne peusent pas

la faire seuls. la produciicn de wéhicules cllematifs ov diesel
n'est paos ov rendez-vous. La lechnologie n'est pas encore au
point. Les siafions d'avitaillement sont trop rares et les points de
recharge inadaptés aux enjeux de la logistique. A vouloir faire
trop vite cefle fransifion &nergefique, nous risquons de ne pas
la faire du tout.

Le transport routier de marchandises, un
secteur stratégique et vital, indispensable
a l'indépendance et a la souveraineté
économique de la France

Alors meme que l'ensemble du secteur Transport et Logis-
fique a, pendant la crise COVID et durant les différents
confinements, démontré son coroctére essentiel au service
des Frangais, ce projet de loi vient grandement le fragiliser
ef, & berme, remet en cause la compéiitivité et | existence des
opérateurs francais au profit d'une concurrence européenne
accrue. 5i Fambition gouvermnementale est de retrouver notre
souveraineté industielle, elle ne peut se réaliser quiavec les
acteurs du Transport et de la logistique de nos feritoires.

LE TRANSPORT ROUTIER DE MARCHANDISES EN FRANCE :

89 % du fret
650 000 salaries
pras de 40 000 entreprises

(gTRe
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Transition écologique, modernisation, recrutement ou encore innovation : retrouvez toutes les actualités du
déménagement dans le nouveau numéro d’Info Dém.



https://www.otre.org/wp-content/uploads/2021/10/Infos-demenagement-OTRE-numero-64-octobre-2021.pdf

Edito:

Un déménageur nous interrogeait cette semaine : « nous avons rencontré plusieurs problemes de
déménagement ou les devis sont arrivés tardivement et ol nous N’ avons pas pu effectuer les déménagements
aux dates prévues dont deux déménagements avec rembour sement des arrhes en double ».

Est-il possible d’ gjouter une mention sur le devis du type : » les dates ne pourront étre maintenues que dans
un délai de 10 jours suivant |’ établissement du devis »

C est effectivement vous qui fixez la durée de validité du devis, date, et prix.

Le contrat est formé s'il y aun accord sur un prix et une date.... Une foisle contrat formé, vous ne pouvez
plus vous dédire...Si le client se réveille trop tard, la date n’ est pas garantie, mais lui aussi pourrait se dédire,
si le contrat n’est pas forme...

Une telle clause nous semble tout afait possible sans générer les foudres de la direction de la protection de la
population DDPP (ex DGCCRF) qui est un peu sur le dos des entreprises de déménagement actuellement.

Nous avons dela abordéici il y aquelques mois lapiste du Y eald Management, que les compagnies
ferroviaires et aériennes savent fort bien utiliser.

Vous voulez un déménagement non modifiable et non remboursable ? celaa un certain prix...

Vous voulez de la souplesse, un hillet « open », choisir vos dates, ce ne sera aors pas le méme prix. Méme
dans un avion sur le siege a coté, votre voisin pourra payer le double ou le triple de votre prix, en fonction du
taux de remplissage notamment aun instant T.

La profession doit savoir innover, se moderniser, assumer sa transition énergétique (en se lancant
massivement dans le programme EVE par exemple), et évoluer vers sadigitalisation.

Le devis (forcément gratuit) avec un litre de gazole a plus de 1,50 € est devenu une aberration n’incitant pas a
latransition écologique. A nous de faire encore évoluer |’ arrété des prix qui depuis le 27 avril 2010
nécessiterait bien encore un petit toilettage pour le mettre plus en phase avec laréalité des entreprises... Lire
lasuite de |’ édito

? Découvrir le nouveau numéro d’' Info Dém

Découvrir |a charte d’ engagement OTRE DEMENAGEUR
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